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Foldaway vehicle seat for extra luggage space involves raising padded 
support and seat cushion against seat backrest and moving same as 
complete unit forwards to adjoin back of front seat 
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Abstract of DE1 9943454 

When changing from the seat position to the luggage position the padded support (221) for the seat 
cushion is lifted up with the seat cushion towards the backrest (227) and the vehicle seat (201 ) is then 
moved as a complete unit, normally forwards so that in the luggage position the seat adjoins the back 
of the front seat. A front foot (203) can be provided which in the sitting position is detachably fixed on 
the vehicle body. The movement of the padded support can be assisted by a gas compression spring 
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® Fahrzeugsitz mit Packagestellung 

® Bei einem Fahrzeugsitz (1), insbesondere einer Kraft- 
fahrzeug-Riicksitzbank, der wenigstens eine Sitzstellung 
und wenigstens eine Nichtgebrauchs- oder Packagestel- 
lung zur Vergrofcerung der Ladeflache einnimmt, mit ei- 
nem gelenkigen Sitzgestell (3, 5, 7, 9), welches einen mit 
einem Sitzpolster (22) versehenen Polstertrager (21) auf- 
weist, und mit einer Lehne (27), welche am Sitzgestell (3, 
5, 7, 9) angelenkt ist und ein Ruckenlehnenpolster (30) 
aufweist, wobei beim Ubergang von der Sitzstellung in 
die Nichtgebrauchs- oder Packagestellung sich das Sitz- 
gestell (3, 5, 7, 9) in sich bewegt und die Lehne (27) und 
der Polstertrager (21) sich relativ zueinander bewegen, 
bewirkt das Bewegen eines einzigen Teiles (5) des Fahr- 
zeugsitzes (1) sowohl eine Bewegung des Sitzgestells (3, 
5, 7, 9) als auch eine Relativbewegung der Lehne (27) und 
des Polstertragers (21). 
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Beschreibung 



Die Erfindung betrifft einen Fahrzeugsitz, insbesondere 
eine Kraftfahrzeug-Riicksitzbank, mit den Merkmalen des 
OberbegrifFs des Anspruches 1. 

Ein bekannter Fahrzeugsitz dieser Art wird insbesondere 
in einem sogenannlen "Van" eingesetzt, urn eine variable In- 
nenraumgeslaltung vornehmen zu konnen. Um den Stau- 
raum hinter dem Fahrzeugsitz zu vergroBem, kann der Be- 
nutzer den Fahrzeugsitz von der Sitzstellung in die Nichtge- 
brauchs- oder Packagestellung bringen, in welcher der Fahr- 
zeugsitz moglichst wenig Platz verbraucht. Fur den Uber- 
gang in die Packagestellung sind mit mehreren HandgrifFen 
verschiedene Teile des Fahrzeugsitzes zusammenzuklappen 
und hochzuklappen. Gegebenenfalls kann der Fahrzeugsitz 
noch aus Bolzen der Fahrzeugstruktur ausgeklinkt oder aus 
einer Schienenfuhrung geschoben werden, um vollstandig 
aus dem Kraftfahrzeug entfemt zu werden. 

Aus der DE 87 16 848 Ul ist ein Fahrzeugsitz der ein- 
gangs genannten Art bekannt, bei dem ausgehend von der 
Sitzstellung die Ruckenlehne vorgeklappt und dann der ge- 
samte Sitz nach vome in die Packagestellung geschoben 
wird. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zu Grunde, einen Fahr- 
zeugsitz der eingangs genannten Art zu verbessem, so daB 
dieser mit wenig Aufwand in seine Packagestellung uber- 
fiihrt werden kann. Diese Aufgabe wird erfindungsgemafi 
durch einen Fahrzeugsitz mit den Merkmalen des Anspru- 
ches 1 gelost. Vorteilhafte Ausgestaltungen sind Gegenstand 
der Unteranspriiche. 

Der erfindungsgemaBe Fahrzeugsitz lafit sich durch eine 
geeignete Kinematik mit wenigen HandgrifFen des Benut- 
zers in die Packagestellung bringen, was die Bedienung er- 
heblich erleichtert. Im Vergleich zu Konstruktionen, die nur 
mit mehreren Handgriffen in die Packagestellung uberfuhrt 
werden konnen, verringert sich die Gefahr, daB durch eine 
Fehlbedienung der Fahrzeugsitz beschadigt wird. Dadurch, 
daB beim Obergang von der Sitzstellung in die Packagestel- 
lung der Polstertrager zur Lehne hochgeklappt wird, ist der 
Fahrzeugsitz in der Packagestellung platzsparend angeord- 
net. Ein vereinfachte Bedienung mit zwei Handgriffen laBt 
sich vorzugsweise dadurch erreichen, daB der Ubergang von 
der Sitzstellung in die Nichtgebrauchs- oder Packagestel- 
lung unter Verwendung eines Langseinstellers erfolgt. Wenn 
der Sitz nach vorne bis zur vorherigen Sitzreihe geschoben 
wird, braucht keine zusatzliche Sicherung des hochgeklapp- 
ten Polstertragers vorgesehen werden. Gegeniiber dem be- 
kannten Fahrzeugsitz ergibt sich eine groBere Ladetiefe im 
Bereich des Fahrzeugbodens. 

Die Abstiitzung des Polstertragers vorne durch einen vor- 
deren FuB hat den Vorteil der besseren Aufnahme der Sub- 
mariningkrafte gegeniiber einer Abstutzung auf einer mittig 
angeordneten Stange. Bei einem Frontalcrash wird hier- 
durch eine groBere Verformung des Polstertragers verrnie- 
den und somit ein Durchrutschen des Oberkorpers des Be- 
nutzers unter dem Gurt hindurch vermieden. Damit werden 
schwere innere Verletzungen verhindert. Durch einen schrag 
nach vorne verlaufenden Lenker im Sitzgesteil ist eine bes- 
sere Ableitung der Lehnenkrafte moglich, insbesondere bei 
einem Heckcrash. Die Krafte werden von der Lehne iiber ei- 
nen Lehnentrager auf den hinteren FuB und iiber den Lenker 
auf den vorderen FuB ubertragen. Hierdurch erreicht man 
eine gleichmaBigere Einleitung der Krafte in die Boden- 
gruppe der Fahrzeugstruktur, womit aufwendige Verstar- 
kungen in der Bodengruppen entfallen. 

In der GB 2 068 216 A ist ein Fahrzeugsitz fur einen Ei- 
senbahnwagen beschrieben. Dieser Fahrzeugsitz weist ein 
klappbares Sitzteil und eine klappbare Ruckenlehne auf, 



welche gemeinsam iiber zwei Lenker an einem wagenfesten 
Rahmen angebracht ist. Fiir den Nichtgebrauch kann das 
Sitzteil hochgeklappt werden, so daB es an der Ruckenlehne 
anliegt. Fiir Reinigungszwecke kann die Ruckenlehne vor- 
5 geklappt werden. Dieser Fahrzeugsitz ist aber zum Ober- 
gang in eine Nichtgebrauchsstellung weder verschiebbar, 
noch ist das Sitzteil durch einen vorderen FuB abgestutzt, so 
daB die Vorteile der vorliegenden Erfindung nicht erzielt 
werden konnen. 

to Im foigenden ist die Erfindung anhand von eines in der 
Zeichnung dargestellten Ausfuhrungsbeispieles naher erlau- 
tert Es zeigen 

Fig. 1 eine schematische Seitenansicht des Ausfuhrungs- 
beispiels in der Sitzstellung, 

15 Fig. 2 eine schematische Seitenansicht des Ausfuhrungs- 
beispiels in einer ersten Zwischenstellung beim Hochklap- 
pen des Polstertragers, 

Fig. 3 eine schematische Seitenansicht des Ausfuhrungs- 
beispiels in einer zweiten Zwischenstellung nach dem 

20 Hochklappen des Polstertragers, und 

Fig. 4 eine schematische Seitenansicht des nach vome ge- 
schobenen Ausfuhrungsbeispiels in der Packagestellung. 

Im Ausfuhrungsbeispiel ist ein Fahrzeugsitz 201 als ge- 
drittelte Rucksitzbank fur ein Kraftfahrzeug, insbesondere 

25 fur einen "Van" oder einen Kleinbus, ausgebildet. Von den 
in Fahrtrichtung nebeneinander angeordneten Dritteln ist im 
foigenden das linke Drittel des Fahrzeugsitzes 201 beschrie- 
ben, wobei die verwendeten Richtungsangaben sich auf die 
gewohnliche Fahrtrichtung des Kraftfahrzeuges beziehen. 

30 Zunachst wird die Sitzstellung beschrieben. 

Bei jedem Drittel des Fahrzeugsitzes 201 ist als Teil des 
Sitzgestells auf beiden Seiten ein vorderer FuB 203, der an 
der Fahrzeugstruktur losbar eingeklinkt ist, und ein hinterer 
FuB 205, der mittels einer Schienenfuhrung 206 relativ zur 

35 Fahrzeugstruktur verschiebbar ist, vorgesehen. Ein Lenker 
209 ist mit einem Ende am vorderen FuB 203 und mit sei- 
nem anderen Ende am hinteren FuB 205 angelenkt. Das je- 
weils obere Ende der beiden FuBe 203 und 205 ist an einem 
Polstertrager 221 angelenkt, der ein Sitzpolster 222 tragt. 

40 Die Anlenkstelle des hinteren FuBes 205 am Polstertrager 
221 ist mit 219 bezeichnet. An der Anlenkstelle 219 ist auch 
eine Lehne 227 angelenkt, die ein Ruckenlehnenpolster 230 
tragt. Der hintere FuB 205, der Polstertrager 221, der vor- 
dere FuB 203 und der Lenker 209 bilden ein Viergelenk, des- 

45 sen Ecken nicht zusammenf alien. 

Zum Ubergang in die Packagestellung mit vergroBertem 
Laderaum wird mit einem ersten HandgrifF der vordere FuB 
203 ausgeklinkt und angehoben, so daB der Polstertrager 
221 mit dem Sitzpolster 222 hochgeklappt wird. ttber den 

50 Lenker 209 wird das Viergelenk so bewegt, daB der vordere 
FuB 203 sich eng und platzsparend an den Polstertrager 221 
anlegt. Zur Unterstutzung der Bewegung kann eine Gas- 
druckfeder vorgesehen sein. Nachdem das Sitzpolster 222 in 
Anlage an das Ruckenlehnenpolster 230 gekommen ist und 

55 sich oberhalb des hinteren FuBes 205 befindet, wird mit ei- 
nem zweiten Handgriff der Fahrzeugsitz 201 nach vorne ge- 
schoben, d. h. der hintere FuB 205 wird mittels der Schie- 
nenfuhrung 206 relativ zur Fahrzeugstruktur so weit wie 
moglich nach vorne geschoben, bis die Packagestellung er- 

60 reicht wird. Die Schienenfuhrung 206 dient zugleich als 
Langseinsteller, so daB durch das bescbriebene Verschieben 
auch die Sitzlangsposition des Fahrzeugsitzes 201 einstell- 
bar ist. Die Verriegelung in der Packagestellung erfolgt iiber 
die Schienenfuhrung 206 und eine Anlage an einen Vorder- 

65 sitz. Eine gesonderte Verriegelung fur den Polstertrager 221 
ist nicht notwendig. Gegebenenfalls ist aber ein Zugband 
oder die zuvor genannte Gasdruckfeder als Sicherung vor- 
gesehen. Fiir die Ruckkehr in die Sitzstellung werden die 
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beschriebenen Schritte in umgekehrter Reihenfolge durch- 
gefuhrt 

Bezugszeichenliste 

5 

201 Fahrzeugsitz 
203 vorderer FuB 

205 hinterer FuB 

206 Schienenfuhrung 

209Lenker io 
219 Anlenkstelle 

221 Polstertrager 

222 Sitzpolster 
227 Lehne 

230 Riickenlehnenpolster 15 
Patentanspriiche 

1. Fahrzeugsitz, insbesondere Kraftfahrzeug-Ruck- 
sitzbank, der wenigstens eine Sitzstellung und wenig- 20 
stens eine Nichtgebrauchs- oder Packagestellung zur 
VergroBerung der Ladeflache einnimmt, mit einem ge- 
lenkigen Sitzgestell (203, 205, 209), welches einen mit 
einem Sitzpolster (222) versehenen Polstertrager (221) 
aufweist, und mit einer Lehne (227), welche am Sitzge- 25 
stell (203, 205, 209) angelenkt ist und ein Ruckenleh- 
nenpolster (230) aufweist, wobei beim Ubergang von 
der Sitzstellung in die Nichtgebrauchs- oder Package- 
stellung sich das Sitzgestell (203, 205, 209) in sich be- 
wegt und die Lehne (227) und der Polstertrager (221) 30 
sich relativ zueinander bewegen, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB beim Ubergang von der Sitzstellung in 
die Nichtgebrauchs- oder Packagestellung der Polster- 
trager (221) mit dem Sitzpolster (222) zur Lehne (227) 
hochklappt und der Fahrzeugsitz (201) als Ganzes ver- 35 
schoben wird. 

2. Fahrzeugsitz nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Obergang von der Sitzstellung in die 
Packagestellung unter Verwendung eines Langseinstel- 
lers (206) erfolgt. " 40 

3. Fahrzeugsitz nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB zum Ubergang in die Packagestel- 
lung der Fahrzeugsitz (201) nach vome geschoben 
wird. 

4. Fahrzeugsitz nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 45 
zeichnet, daB in der Packagestellung der Fahrzeugsitz 
(201) am Vordersitz anliegt. 

5. Fahrzeugsitz nach einem der Anspriiche 1 bis 4, da- 
durch gekennzeichnet, daB ein vorderer FuB (203) vor- 
gesehen ist, der in der Sitzstellung an der Fahrzeug- 50 
struktur losbar festgelegt ist. 

6. Fahrzeugsitz nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB beim Ubergang in die Packagestellung 
der vordere FuB (203) sich an den Polstertrager (221) 
anlegt. 55 

7. Fahrzeugsitz nach einem der Anspriiche 1 bis 6, da- 
durch gekennzeichnet, daB eine Gasdruckfeder vorge- 
sehen ist, die das Hochklappen des Polstertragers un- 
terstutzt. 
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